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Abstract of DE3924670 

The three-point car seat belt assembly (1) has 
a retraction mechanism (3) and a seat belt 
strap (2) connected by a first end to the 
retraction mechanism and by a second end to 
an anchor point near the floor. 
A slide loop (4) and a slide rod (5) are 
arranged as a sliding guide for the second end 
so that in any given position of the strap the 
slide loop is always in contact at some point 
with the slide rod. 

USE/ADVANTAGE - For car front seats, with 
easy car entrance, and protection against dirt. 
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(3) Dreipunkt-Sicherheitsgurtanordnung 

Bei einer Dreipunkt-Sicherheitsgurtanordnung (1) fur 
Kraftfahrzeugvordersitze mit einer Ruckholeinrichtung (3) 
und einem Sicherheitsgurtband (2), dessen erstes Ende mit 
der Ruckholeinrichtung (3) und dessen zweites Ende mit ei- 
ner turseitigen Verankerungseinrichtung, die als nahe dem 
Fahrzeugboden in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Gleit- 
stange (5) ausgebildet ist, mittels einer die Gleitstange (5) 
umgebenden Gleitschlaufe (4) verbindbar ist, wird die Rei- 
bung innerhalb der Gleitfuhrung vermindert, indem die 
Gleitschlaufe (4) und die Gleitstange (5) zum Zwecke einer 
Gleitfuhrung des zweiten Endes so ausgebildet sind, daR in 
jeder beliebigen Position des Sicherheitsgurtbandes (2) die 
Gleitstange (5) im wesentlichen punktberuhrend durch die 
Gleitschlaufe (4) beaufschlagbar ist. 
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Beschreibung 



DE 39 24 670 Al 



Die Erfindung betrifft eine Dreipunkt-Sicherheitsgur- 
tanordnung fur Kraftfahrzeugvordersitze gemaC dem 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1. 

Eine gauungsgemaBe Sicherheitsgurtanordnung ist 
beispielsweise bekannt aus der DE-PS 28 14 302. Don 
isi ein Sicherheitsgunband an einem ersten Ende mit 
einer Ruckhoieinrichtung und an cinem zwciten Endc 
iiber eine Gleitschlaufe mit einer in Fahrzeugbodenna- 
he angeordneten Gleitstange derart verbunden. daB 
beim Ablegen des Sicherheitsgurtbandes die Gleitsch- 
laufe aus einer vorderen Steliung heraus auf der Veran- 
kerungseinrichtung in eine hintere Steliung ohne zu- 
satzliche Manipulation selbsttatig bewegt wird, so daB 
der Einstieg zu den Rucksitzen nicht behindert wird. Bei 
der in der DE-PS 28 14 302 beschriebenen Anordnung 
ist die tiirseitige Verankerungsrichtung als nahe dem 
Fahrzeugboden in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende 



Querschniues eine geringere Krummung als der rundli- 
che Gleitstangenquerschnitt und die konvexe Langs- 
wolbung eine groBere Krummung als eine gegebenen- 
fails vorhandene Gleitstangenwdlbung aufweist 

Eine Einpunktberuhrung kann aber beispielsweise 
auch durch eine ovalringformige Gleitschlaufe erzielt 
werden, deren Ovalring ein rundliches Querschnittspro- 
fi! aufweist Die von der Gleitschlaufe gebildete langli- 
che Offnung sollte So bemcssen sein, daB in jeder belie- 
bigen Position des Sicherheitsgurtbandes die Gleitstan- 
ge nur an einem dem Fahrzeugboden zugewandten Ab- 
schnitt durch die Gleitschlaufe beaufschiagbar ist. Es 
soil auf diese Weise vermieden werden, daB die 
Gleitschlaufe an ihrem oberen und unteren Ende gleich- 
zeitig mit der Gleitstange in Beriihrung stent. Dies wur- 
de namlich Einschrankungen der Gleitschlaufenbeweg- 
lichkeit durch Klemmungen zur Folge haben 

Bei einer besonders zweckmafiigen Ausfuhrungsform 
weist die Gleitschlaufe einen gerundeten U-formigen 



Gleitstange ausgebildet, urn die das zweite Ende des 20 Querschnitt auf. Die Stirnseiten der Gleitschlaufe sind 
SiCiierneitsgurtbandes mit einer iosen Gurtschiaufe her- 
umgelegt ist. Die Offnung der aus der losen Gurtschiau- 
fe gebildeten Gleitschlaufe weist in Langsrichtung des 
Sicherheitsgurtbandes eine groBe Liinge auf und ist bei 
einem Ausfuhrungsbeispiel mit einer verstarkten Einla- 25 
ge versehen, deren Mittel hohe VerschJeiBfestigkeit und 
gute Gleiteigenschaften aufweist. Die Funktionssicher- 
heit einer derartigen Ausfuhrung wird besonders dann 
beeintrachtigt, wenn die insbesondere im Einstiegsbe- 
reich mit Schmutz beaufschlagte Gleitstange die Gleit- 30 
eigenschaften der Gleitschlaufe nachteilig beeinfluBt. 

Vor diesem Hintergrund iiegt der Erfindung die Auf- 
gabe zugrunde, die Gleitfuhrung des Sicherheitsgurt- 
bandes an der turseitigen Verankerungseinrichtung so 



dabei zumindest im Bereich unterhaib der Gleitstange 
mit nach auBen gerichteten Schultern versehen, so daB 
bei einer in eine Gurtschiaufe eingelegten Gleitschlaufe 
das Gurtband nicht verrutschen kann. Das Verrutschen 
des Gurtbandes kann auch unterbunden werden, wenn 
die Schultern durch mindestens einen Steg miteinander 
verbunden sind, so daB sich eine aus Steg und Schultern 
gebildete Offnung ergibt, welche von dem Sicherheits- 
gunband durchdrungen werden kann. Die Anordnung 
einer Gleitschlaufe innerhalb einer Gurtschiaufe ist be- 
sonders gunstig, weil dann von der Gleitschlaufe selbst 
im Falle einer starken Fahrzeugverzogerung keine Zug- 
krafte aufgenommen werden mussen. Dementspre- 
chend muB die Gleitschlaufe auch nicht besonders stark 



auszubilden, daB die besonders im Einstiegsbereich zu 35 dimensioniert werden, so daB man ein leicht herstellba- 

res und kompaktes Bauteil erhalt. 

Die Gleitschlaufe kann aber auch mit einer zusatzli- 
chen Ose zur Aufnahme der Gurtschiaufe versehen sein. 
Der zwischen Ose und Gleitschlaufe befindliche Bauteil- 
40 abschnitt ist bei einer vorteilhaften Ausfuhrung unter 
Energieaufzehrung verformbar, wenn das Sicherheits- 
gurtband von auBergewohnlich hohen Kraften beauf- 
schlagt wird. 

Alle weiteren Unteranspriiche enthalten zusatzliche 
Gleitfuhrung auch bei Schmutz- und Staubeinflussen im 45 zweckmaBige Weiterbildungen der erfindunesgemaBen 
Einstiegsbereich erzielt, indem die Gleitschlaufe und die Dreipunkt-Sicherheitsgurtanordnung. 

In der Zeichnung ist ein besonders vorteilhaftes Aus- 
fuhrungsbeispiel fur eine erfindungsgemaBe Dreipunkt- 
Sicherheitsgurtanordnungdargestellt Es zeigt 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht einer Dreipunkt- 
Sicherheitsgurtanordnung mit angelegtem Gurt 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus Fig. 1, der im wesentlichen 
eine aus Gleitstange und Gleitschlaufe gebildete Veran- 
kerungseinrichtung aufweist, 

Fig. 3 eine Seitenansicht von Gleitschlaufe und Gleit- 
stange. 

In alien Figuren sind gleiche Bauteile gleich beziffert. 
Man erkennt in Fig. 1 eine Dreipunkt-Sicherheitsgur- 
tanordnung mit einem Sicherheitsgunband 2, das an ei- 
60 nem ersten Ende mit einer Ruckhoieinrichtung 3 und an 
einem zweiten Ende iiber eine Gleitschlaufe 4 mit einer 
turseitigen Gleitstange 5 verbunden ist. Eine mitteltun- 
nelseitige Verankerungseinrichtung fur das Sicherheits- 
r ~ gurtband 2 wird durch zwei Josbar miteinander verbind- 

OJeitscnlaufenabschniues ist im wesentlichen U-formig 6 5 bare Kupplunesstucke 6 und 7 gebildet, welche iiber 
gehalten. Mit Bezug auf die Langsrichtung der Gleit- einen Befestigungsbeschlag 8 mit der Fahrzeugkarosse- 
stange ist fur die Gleitschlaufe eine konvexe Langswol- ric 9 in Verbindung stehen. Mit A y B und Csind charak- 
bung vorgesehen, wobei die Rundung des U-formigen teristische Positionen der Gleitschlaufe 4 auf der Gleit- 



erwartenden Schmutz- und Staubeinfliisse die fur die 
Funktionsstcherheit notwendige Beweglichkeit zwi- 
schen Gleitstange und Gleitschlaufe nicht entscheidend 
beeintrachtigen konnen. 

Diese Aufgabe wird gelost durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Patentanspruchs 1. Die Unteransprii- 
che enthalten zweckmaBige Weiterbildungen. 

ErfindungsgemaB wird also die Beweglichkeit bei ei- 
ner aus Gleitstange und Gleitschlaufe bestehenden 



Gleitstange so ausgebildet sind, daB in jeder beliebigen 
Position eines mit der Gleitschlaufe verbundenen Si- 
cherheitsgurtbandes die Gleitstange im wesentlichen 
punktberuhrend durch die Gleitschlaufe beaufschiagbar 
ist. Die Punktberuhrung zwischen Gleitschlaufe und 
Gleitstange erlaubt eine mehrachsige Winkelbeweglich- 
keit dieser Bauteile zueinander und ist somit besonders 
geeignet, durch Schmutz oder Staub verursachte Ver- 
klemmungen und Verkantungen zu vermeiden. Zweck- 
maBigerweise sollte zur Erhohung der Winkelbeweg- 
lichkeit fur die Gleitfuhrung eine Einpunktberuhrung 
vorgesehen werden. Es ist jedoch denkbar, daB auch mit 
Mehrpunktberuhrungen noch gute Gleiteigenschaften 
erzielt werden. 

Eine vorteilhafte Ausfuhrungsform fur eine punktber- 
uhrende Gleitfuhrung sieht vor, daB die Gleitstange im 
wesentlichen einen rundlichen Querschnitt aufweist. 
Der Querschnitt des die Gleitstange beaufschlagenden 
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stange 5 bezeichnet. Diese werden anhand der Fig. 2 
naher erlautert. 

Bei der in Fig. 2 dargestellten Position A dcr 
Gleitschlaufe 4 auf der Gleitstange 5 befindet sich das 
Sicherheitsgurtband 2 in angelegtem Zustand. Die Posi- 
tion B veranschauficht die Zugrichtung des Sicherheits- 
gurtbandes 2, wenn die Kupplungsstucke 6 und 7 von- 
einander gelost wurden und die Ruckholeinrichtung 3 
das Sicherheitsgurtband 2 selbsttatig aufrolll. Durch die 
Wirkung der Ruckholeinrichtung 3 und die besondere io 
geometrische Gestaltung der Gleitschlaufe 4 und der 
Gleitstange 5 gelangt die Gleitschlaufe 4 letztlich in die 
Position C. Dort gibt das Sicherheitsgurtband (2) den 
Einstieg zu den Rucksitzen frei. Die in der Fig. 2 fur die 
Position Cdargestellte Neigung der Gleitschlaufe 4 gibt 15 
die Zugrichtung beim Anlegen des Sicherheitsgurtban- 
des 2 an. Besondere konstruktive Merkmale sind bei 
dem hier dargestellten Ausfuhrungsbeispiel die Wang- 
enteile 4.1, 4.2 der Gleitschlaufe 4 sowie Schultern 4.3, 
4.4, die ein seitliches Verrutschen des Sicherheitsgurt- 20 
bandes 2 verhindern. Die Gleitschlaufe 4 — deren nicht 
sichtbare Konturen sind gestrichelt gezeichnet — ist in 
einer Gurtschlaufe angeordnet, welche hinsichtlich ihrer 
Ausdehnung bezuglich der Langsrichtung des Sicher- 
heitsgurtbandes 2 durch eine Naht 2.1 begrenzt wird. 25 
Mit Wt ist eine erste Wolbung der Gleitschlaufe 4 be- 
zeichnet, welche mit Bezug auf die Fahrzeuglangsrich- 
tung und den Fahrzeugboden 9 ballig konkav gekrtimmt 
ist. Die Krummung der Langswolbung W 1 ist dabei 
geringer als eine mit W3 bezifferte Wolbung der Gleit- 30 
stange 5. 

Fig. 3 zeigt in einer Seitenansicht die in eine Schlaufe 
des Sicherheitsgurtbandes 2 eingelegte Gleitschlaufe 4. 
Der die Gleitstange 5 beaufschlagende U-fdrmige 
Querschnitt der Gleitschlaufe 4 weist zwischen den 35 
Wangenteilen 4.1, 4.2 eine Wolbung W2 auf, deren 
Krummung geringer ist als die Krummung der hier run- 
den Gleitstange 5. Zur Stabilisierung der Gleitschlaufe 4 
sind die Wangenteile 4.1, 4.2 iiber einen Steg 4.5 mitein- 
ander verbunden. 40 

Beim Anlegen des Sicherheitsgurtbandes 2 wird die 
Gleitschlaufe 4 gleitend in die Positon A bewegt. Der 
Abstand zwischen Wolbung W2 und Steg 4.5 ist dabei 
so groB bemessen, daB wahrend der Verschiebung von 
C nach A keine Beaufschlagung der Gleitstange 5 durch 45 
den Steg 4.5 erfolgt. Somit liegt lediglich Einpunktber- 
uhrung zwischen der rundlich ausgebildeten Gleitstan- 
ge 5 und der Gleitschlaufe 4 vor. In der Position A wird 
die Neigung des Sicherheitsgurtbandes 2 bestimmt 
durch die Position des Fahrzeuginsassen in Fahrzeug- 50 
langsrichtung. Ein weiter vorn sitzender Fahrzeuginsas- 
se wird dabei eine starkere Neigung des Sicherheits- 
gurtbandes 2 gegeniiber dem Fahrzeugboden hervorru- 
fen, als ein weiter hinten sitzender Fahrzeuginsasse. Die 
Wolbung W3 der Gleitstange 5 und die Wolbung W 1 55 
der Gleitschlaufe 4 sind dabei so aufeinander abge- 
stimmt, daB auch bei in Extrempositionen befindlichen 
Fahrzeuginsassen Punktberuhrung zwischen Gleitsch- 
laufe 4 und Gleitstange 5 vorliegt. 

Zurn Ablegen des Sicherheitsgurtes mtissen zunachst 60 
die Kupplungsstucke 6 und 7 voneinander gelost wer- 
den. Daraufhin wird das Sicherheitsgurtband 2 durch die 
Wirkung der Ruckholeinrichtung 3 gestrafft und nimmt 
die in der Position B dargestellte Neigung gegeniiber 
der Gleitstange 5 ein. Die nach wie vor wirksame Zug- 65 
kraft der Ruckholeinrichtung 3 ermoglicht dann eine 
gleitende Bewegung der Gleitschlaufe 4 in Richtung Po- 
sition C. Auch bei dieser selbsttatigen Rucksetzbewe- 
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gung der Gleitschlaufe 4 liegt standig Punktberuhrung 
vor. Auf diese Weise wird ein Verkanten oder Stehen- 
bleiben der Gleitschlaufe 4 vermicden. Damit ist sichcr- 
gestellt, daB einerseits das Sicherheitsgurtband 2 immer 
5 korrekt anlegbar ist, und daB andererseits der Einstieg 
zu den Rucksitzen nicht behindert wird. 

Ein zusatzlicher Sicherheitsgewinn ist darin zu sehen, 
daB der auf der Gleitstange 5 eventuell befindliche 
Schmutz lediglich zu einem VerschleiB an der Gleitsch- 
laufe 4 fuhren kann. Das Sicherheitsgurtband 2 ist in 
keiner Weise von diesem VerschleiB betroffen und da- 
her auch nicht anriBgefahrdet. Ein wciterer Vorteil des 
in der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles 
besteht darin, daB die Gleitschlaufe 4 nicht fur groBe 
Belastungen ausgelegt sein muB. Bei einem Fahrzeug- 
unfall wird die hohe Zugkraftbeanspruchung des Sicher- 
heitsgurtbandes 2 iiber die Wolbung W 1 in die Gleit- 
stange 5 eingebracht. Eine eventuell auftretende Verfor- 
mung der Wolbung W\ beeintrachtigt nicht die Ruck- 
haltewirkung der Gleitstange 5 gegenuber der die 
Gleitschlaufe 4 umgebenden Schlaufe des Sicherheits- 
gurtbandes 2. Die in Massenproduktion beispielsweise 
aus verschleiBfestem Kunststoff leicht herstellbare 
Gleitschlaufe 4 kann problemlos in die Gurtschlaufe ein- 
gelegt werden, so daB auch nach einem Fahrzeugunfall 
gegebenenfalls ein Austausch der Gleitschlaufe 4 mog- 
lich ist. Daruber hinaus ist die bei einem Fahrzeugunfall 
deformierte Gleitschlaufe fur den Fahrzeuginsassen ein 
leicht uberpriifbares Beweismittel, wenn er die Beach- 
tung der AnschnaHpflicht nachtraglich nachzuweisen 
hat. Diese Moglichkeit der Beweisfiihrung ist auch ge- 
geben, wenn die Gleitschlaufe 4 — in der Zeichnung 
nicht dargestellte — energieaufzehrende Deformations- 
abschnitte aufweist. 

Die Erfindung ist selbstverstandlich nicht auf das in 
der Zeichnung dargestellte Ausfuhrungsbeispiel be- 
schrankt. Durch Gestaltvariationen an der Gleitstange 5 
und der Gleitschlaufe 4 kann auf unterschiedliche Weise 
eine Einpunkt- oder Mehrpunktberiihrung realisiert 
werden. Unabhangig von der jeweilig konkreten Aus- 
fuhrungsform ermoglicht die punktberuhrende Beauf- 
schlagung von Gleitschlaufe 4 und Gleitstange 5 auch 
bei Schmutz- und Staubeinflussen im Einstiegsbereich 
eine Gleitfuhrung. die den Anforderungen an Funk- 
tionssicherheit und Komfort in hohem MaBe gerecht 
wird. 

Patentanspruche 

1. Dreipunkt-Sicherheitsgurtanordnung (1) fur 
Kraftfahrzeugvordersitze mit einer Ruckholein- 
richtung (3) und einem Sicherheitsgurtband (2), des- 
sen erstes Ende mit der Ruckholeinrichtung (3) und 
dessen zweites Ende mit einer turseitigen Veranke- 
rungseinrichtung, die als nahe dem Fahrzeugboden 
in Fahrzeuglangsrichtung veriaufende Gleitstange 
(5) ausgebildet ist, mittels einer die Gleitstange (5) 
umgebenden Gleitschlaufe (4) verbindbar ist, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitschlaufe (4) 
und die Gleitstange (5) zurn Zwecke einer Gleitfuh- 
rung des zweiten Endes so ausgebildet sind, daB in 
jeder beliebigen Position des Sicherheitsgurtban- 
des (2) die Gleitstange (5) im wesentlichen punkt- 
beruhrend durch die Gleitschlaufe (4) beaufschlag- 
bar ist. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitstange (5) einen rundlichen 
Querschnitt aufweist, und daB fur einen die Gleit- 
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stange (5) beaufschlagenden Abschnitt der 
Gleitschlaufe (4) ein zumindest annahernd U-formi- 
ger Querschnitt sowie mit Bezug auf die Langsrich- 
tung der Gleitstange (5) eine konvexe Langswol- 
bung (W\) vorgesehen ist. wobei der Boden des 5 
U-formigen Querschnitts eine geringere Kriim- 
mung (W2) als der rundliche Gleitstangenquer- 
schnitt und die Langswolbung eine groBere 

Krummung als eine gegebenenfalls vorhandene 
Gleitstangenwoibung ( W3) aufweist. 10 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Lange der Wangenteiie (4.1, 4.2) 
des U-formigen Querschnitts so bemessen ist, daB 
in jeder beliebigen Position des Sicherheitsgurt- 
bandes (2) die Gleitstange (5) nur an einern dem 15 
Fahrzeugboden zugewandten Abschnitt durch die 
Gleitschlaufe (4) beaufschlagbar ist. 

4. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wangenteiie (4.1, 4.2) des U-for- 
migen Querschnittes irn wesentlichen ein flaches 20 
Profil aufweisen. 

5. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wangenteiie (4.1, 4.2) des U-for- 
migen Querschnitts im wesentlichen ein rundliches 
Profil aufweisen. 25 

6. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wangenteiie (4.1, 4.2) des U-for- 
migen Querschnitts uber einen steifen Steg (4.5) 
miteinander verbunden sind. 

7. Anordnung nach den Anspriichen 2 und 4, da- 30 
durch gekennzeichnet, daB bei der Gleitschlaufe (4) 
deren Stirnseiten zumindest im Bereich unterhalb 
der Gleitstange (5) nach auBen gerichtete Schultern 
(4.3,4.4) aufweisen. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 35 
zeichnet, daB die Schultern (4.3, 4.4) durch minde- 
stens einen zweiten Steg miteinander verbindbar 
sind, und daB die aus dem zweiten Steg und den 
Schultern (4.3, 4.4) gebildete Offnung von einer 
Gurtschlaufe durchdringbar ist 40 

9. Anordnung nach den Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitschlaufe (4) los- 
bar in eine Gurtschlaufe eingelegt ist. 

10. Anordnung nach den Anspriichen 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Gleitschlaufe (4) un- 45 
losbar in die Gurtschlaufe eingelegt ist. 

11. Anordnung nach den Anspriichen 1, 2 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Gleitschlaufe (4) 
oberhalb des steifen Steges (4.5) eine das zweite 
Ende des Sicherheitsgurtbandes (2) aufnehmende 50 
Ose aufweist. 

12. Anordnung nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Gleitschlaufe (4) zwischen dem 
steifen Steg (4.5) und der Ose einen Deformations- 
abschnitt aufweist, der unter Energieaufzehrung .55 
verformbar ist, wenn das Sicherheitsgurtband (2) 
von auBergewohnlich hohen Kraften beaufschlagt 
ist. 

13. Anordnung nach den Anspriichen 1, 2 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die von der Gleitstan- 6 o 
ge (5) durchdrungene Offnung der Gleitschlaufe (4) 
zusatzlich von der Gurtschlaufe durchdringbar ist, 
und daB die Wangenteiie (4.1. 4.2) unter Energie- 
aufzehrung verformbar sind, wenn das Sicherheits- 
gurtband (2) von auBergewohnlich hohen Kraften 65 
beaufschlagt ist 
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